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O pioneiro piloto
Edu Chaves morre
aos 88 anos em SP

0 piloto Edu Chaves (Eduardo Pacheco Chaves), um

dos pioneiros remanescentes da chamada

uera

‘heréica” da aviacao civil brasileira, morreu ontem,
as 6 horas, em sua residéncia, aos 88 anos de idade.

Vitima de trombose, ha 4 anos, teve uma das pernas:

amputadas, e desde entao seu estado de saude foi se
agravando; porém, até os tltimos momentos, segundo
seus|fami1iares, ele permaneceu lucido.

Edu Chaves nasceu a 18 de
julho de 1887, no casardo 29 da
rua Sdo Bento, filho de Elias
Pacheco Chaves e Anésia da
Silva Prado. Era casado com
Jeanne Pacheco Chaves, ja
falecida. Deixa uma filha,
Anésia Pacheco Chaves, ca-
sada com Jaime Augusto da
Silva Telles, e um neto, Jaime
Eduardo da Silva Telles, de 15
anos. O corpo foi velado em
sua residéncia e serd sepultado
hoje, as 10 horas no Cemitério
da Consolagéo.

Devido ao seu estado de
saude, Edu Chaves deixou a
vida social, hd muito tempo,
recolhendo-se ao seu apar-
tamento da rua Martinico
Prado, onde se dedicava a
leitura. Sua ultima entrevista
data de novembro de 1973,
quando prestou um d
to de 3horas para o Museuda
Imagem e do Som, sobre 0 seu
paEe na aviagdo brasileira.

du Chaves é considerado o
ai das rotas' aéreas brasi-
eiras e na sua época tornou-se,

a exemplo de tos Dumont,
uma figura lenddria. Entre as
suas conquistas, avultam o
“Prix des Escales’’, em 31 de
outubro de 1911, quando se tor-
nou o Primeiro piloto a fazer
uma travessia noturna de
' Paris a Orleans, na Franga. A
prova consistia em realizar o
maior ngmero de véos entre as
duas cidades, num determi-
nado tempo. Ele conseguiu
fazer 27 escalas, cobrindo um
percurso de 1.800 quilometros,
e terminou a prova depois-do
escurecer, servindo-se dos
sinais ,Juminosos de uma fer-
rovia como orientacéo.

A 8de margo de 1912, tornou-
se 0 primeiro brasileirc a fazer
um v60 em céus nacionais
sobrevoando a praia de José
Menino, em Santos, num avi&o
“Bleriot”’, de 50 HP. Naquele
dia, de manha, um navio des-
carregou o pequeno aeroplano

ue ele trouxera da Franca, e

du passou ¢ dia inteiro mon-
tando o aparelho na praia, sob
o olhar curioso de centenas de
banhistas.

Na ocasido, ele repetia:

‘“Voar amanhd ndo vai dar
graca, Tem que ser agora’’. J4
quase noite, ele terminou a
montagem, ligou o motor do
avidozinho e deslizou pela
graia; subiu algumas dezenas
e metros, fez umas voltas
sobre a baia e desceu tran-
quilo, parando com um largo
sorriso frente & multiddo as-
sombrada: ‘‘Foi um sucesso’’;
disseram todos. O feito que-
brou um tabu, porque até entdo
as exibigfes aéreas eram
realizadas exclusivamente por
pilotos estrangeiros. .
No dia seguinte, 9 de marco
de 1912, ele fazia o primeiro
- v6o Santos-Sdo Paulo. O piloto
francés Garros, (que junta-
mente com Bleriot, cumpriu a
rimeira travessia aérea do
anal da Mancha, em 1910)
conseguira a realizar o pri-
meiro v6o Sdo Paulo-Santos,

em meio a espessa neblina. Na

volta, Edu Chaves resolveu
acompanhd-lo, com o. seu
avido. Os dois pilotos partiram
da praia de José Menino e des-
ceram no famoso Parque An-
tartica (onde hoje é o clube
Palmeiras).

Nesta ocasido, Edu Chaves'

transportou a primeira carta
aérea de que se tem noticia no
Brasil. A carta era dirigida por
Antunes dos Santos e Cia.
(comissdrios de café em San-
tos) para o sr. Gabriel Cor-
bisier, de Sdo Paulo, e dizia:

‘““Temos a satisfagdo de
cumprimentar V.Sa. por inter-
médio do nosso amigo Eduardo
Chaves, arrojado aviador, que
causou assombro a populac¢io
de Santos, nas suas ascensdes,
assim como o notdvel aviador
sr. Garros. Certos da feliz
travessia Santos-Sio Paulo,
nos regozijamos por tdo ou-
sada iniciativa’’.

O nome de ‘Edu Chaves se
consagraria definitivamente
com trés feitos que foram con-
siderados notdveis para a
€poca: 0 primeiro véo interes-
tadual Sdo Paulo-Rio, em 28 de
abril de 1912, com escalas, e
unhidepﬂhp de 1944, %em es-
calas, e 0 primeiro raide Rio-
Buenos .

: s 25 a 29 de
dezembro de 1920.

Eduardo Pacheco Chaves
pertencia, como Santos Duy-

oimen--

mont, a uma familia de gran-
des plantadores e com issdrios
de café, e teve oportunidade de
estudar na Franca em 1911, on-
de tomou conhecimento das
primeiras experiéncias da
aviagdo feitas na época pri-
vando da amizade de Santos
Dumont. Em 28 de julho da-
uele ano, ele foi brevetado

revet n.° 559) pela Féde-
ration Aeronautique Inter-
nacionale, voando num
%equeno Bleriot de 25 HP, em
tampes, Franca. Este foi o
grimelro brevet tirado por um
rasileiro, e se constituiria na
célula ‘nmfater da aviagdo
brasileira, porque na sua vol-
ta, Edu
avides, organizando e instalan-

do a nossa primeira escola de

pilotos, na regido de Guapira,
em Sio Paulo, onde se localiza
o atual Parque Edu Chaves.

Varias geragOes de pilotos se

formaram ali, pilotando avibes
Bleriot, Coudron e Morane.

No primeiro v6o para o Rio
de Janeiro, Edu ves uti-
lizou-se do Bleriot de 50 HP, fez
escala em Guaratinguetd para
encher os tanques e partiu
para a entdo capital federal,
via Mangaratiba. Mas, sem
que percebesse, o tanque de
reserva vazou todo o combus-
tivel. Quando ele estava na al-
tura da Ilha Grande, a 500
metros da praia, a gasolina do
tanque principal acabou,
obrigando-o a usar a reserva.
Mas o motor parou e ele desceu
no mar, tendo de nadar até a
praia. Chegou ao anoitecer,
exausto, apés luta contra a
maré e um costdo de pedras.

No véo de 1914, Edu Chaves
utilizou um Bleriot mais pos-
sante, de 80 HP e fez uma
viagem direta de 4 horas e 20
minutos, descendo no Campo
dos Afonsos. O curioso é que no
momento do pouso se realizava
ali'uma festa aviatéria, com a
presenca do entdo presidente
da Repiblica, marechal Her-
mes da Fonseca e sua mulher
dona Nair de Teffé. Ao saltar
da ‘“nascelle’”, disse simples-
mente: ‘‘Venho de Sdo Paulo’’.
A solenidade foi suspensa e ele
passou a ser o centro das aten-
¢0es. Mas ao convidar o pre-
sidente para voar, recebeu de
dona Nair uma resposta firme:
‘*‘Ndo, é muito arriscado para
meu marido”. A frase serviu
para comentarios e manchetes
nos jornais cariocas da época.

A proeza que consagrou Edu
Chaves definitivamente, foi o
raide Rio-Buenos Aires, que
mexeu com os brios patriéticos
dos brasileiros {)orgue sete
tentativas, de piio 0s de védrias
nacionalidades, haviam fra-
cassado anteriormente, in-
clusive uma do préprio Edu.

Utilizando um avido Curtiss
de 150 HP, biplano de 3 luga-
res, cedido pela Forga Publica,
por determinagdo do entdo
presidente do Estado, Washin-

ton Luis, ele saiu do Rio a 25

e dezembro de 1920 e escalou
em Sdo Paulo. No dia 26, partiu
gara 0 Sul, descendo na praia

e Guaratuba, no Parani;
atingiu Porto Alegre a 27;
Montevideu a 28; e na tarde do
dia 29 transpunha o estudrio do
Prata, aterrando vitorioso em
El Palomar. Voara 2.500
guﬂﬁn}etros, numa média de

70 quilémetros por dia, e com
uma velocidade de cruzeiro de
138 quilémetros hordrios.

Os grandes jatos fazem hoje
este percurso em pouco mais
de duas horas.

Edu Chaves foi o tnico
brasileiro a pertencer a
sociedade ‘‘Les Vieilles Ti-

es”’, constituida de aviadores

revetados antes de 1914 e que '
desaparecera quando morrer o
ultimo de seus membros.
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